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FIG. 01: Fotomontajes de la
campana Patagonia chilena
iSin Represas!

En los primeros afos del siglo XXI, las vicisitudes de un proyecto de generacién
hidrocléctrica para Aysén, Patagonia centro-occidental, gatillaron el comienzo
de un largo y prendido debate polarizado entre quienes sostenfan la necesidad

de implementar los recursos energéticos de Chile y quienes abocaban por
mantener este territorio en su estado de inmensa reserva natural. Movimientos
de protesta buscaron crear conciencia en contra del proyecto, denominado
‘HidroAysén’, entre otras cosas dando a conocer paisajes naturales cuyos sistemas
hidrograficos se verian fuertemente afectados por su realizacion. La campaiia

de Patagonia chilena ;Sin Represas!, sus libros' y su masiva difusion de distdpicos
fotomontajes [FIG.01], son el ejemplo mds elocuente de cdmo estos lograron
revertir un futuro que parecfa ineludible — el de megarepresas, megainundaciones
y megakilometricas lineas de alta tensién — en la idea de un futuro edénico: el
que finalmente se cristalizd, ademas que con el definitivo abandono del proyecto,
con un aumento considerable de areas protegidas y con el replanteamiento de la
carretera austral, en su origen concebida como motor del progreso material, en

una conexion ‘interparques’ para gozar del paisaje virgen de la region.

La investigacion que se resume en este articulo, ahonda en el proceso de
resigniﬁcacién de la Patagonia centro occidental para entender como dicha
frontera, después de siglos en que fue considerada como territorio de potenciales
productivos y extractivos a ser activados, se convirtio en lo que es actualmente: la
metonimia de una imagen de pafs remoto, natural y a valorar como tal. El principal
cje argumental que la estructura se desenvuelve en la busqueda de articulaciones
entre los distintos signiﬁcados otorgados ala regién en su historiay a la manera

en que el entendimiento del mundo natural se fue entrelazando con el de las
infraestructuras, entendidas como vehiculos de valores territoriales antes que
como proyectos ingenieriles. La investigacion se basd sobre nociones de frontera,
entendiendo Aysén como una region ‘otra’, aislada y que se fue integrando tanto en
lo que concierne a su “acercamiento” infraestructural con el pafs, como en términos
de una incorporacién a sus imaginarios. En lo especiﬁco, la geograﬁ'a accidentada
de la regién demostrd que los proyectos de vias de comunicacién fueron los mas
protagonicos entre los discursos sobre infraestructura. Asimismo, la indiscutible
belleza que se origina en esta misma complejidad natural condujo a plantear que las
representaciones paisajl/sticas se definieran como los imaginarios mas protagénicos

para vehiculizar valores territoriales.
LA CONTINUIDAD MARITIMA (1902-ANOS CUARENTA)

El periodo de estudio comienza en 1902 debido a que solo a partir de este
entonces inici6 el proceso de ocupacion efectiva % cuando un arbitraje britdnico
establecid el trazado del limite para separar la Patagonia chilena de la argentina’.
A partir de este momento, aproximadamente hasta los cuarenta, la voluntad de
incorporar la actual regién de Aysén a la nacion chilena se manifestd con la idea
de una continuidad longitudinal que debia estructurarse a partir de una linea

de navegacién maritima que, pasando por el mar interior, ‘prolongarfa’ rumbo

a Punta Arenas la troncal longitudinal de los ferrocarriles que desde comienzos
del siglo XX terminaban en Puerto Montt. En el interior continental, este sistema
debia articularse con caminos transversales entre puertos y p]anicies orientales
y asi fomentar el poblamiento. Se trataba de un esquema de ordenamiento que
surgia como logica consecuencia de exploraciones de fines del siglo XIX y de la
geografia que, como se descubrid con su desarrollo, es muy distinta con respecto
al resto del Pais. Como muestra un croquis del explorador alemdn Hans Steffen

[F16.02], aqui los Andes se desmiembran en una serie de cordones oriente-
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poniente que dificultarian la construccion de lineas
de transportes terrestres en direccion norte-sur.
Con sus exploraciones, los cientificos liderados

por Steffen, encargados de estudiar topografia

¢ hidrografia de la region, construyeron un
palimpsesto inicial por haber estudiado las mejores
vias de navegacion y haber construido las sendas de
penetracion transversales que, por los valles de los
rios Simpson, Aysén, Cisnes y Baker, se pretendia
convertir en las primeras rutas terrestres para

afirmar soberanta®.

De a poco, la red de vias de comunicacion asi
planteada se convirti6 en el principal vehiculo

de ideas de libertad y de un futuro promisorio,
entendiendo su concrecién como solucion para
paliar el descontento de pobladores chilenos y

las tensiones derivadas del primer modelo de
integracion planteado a comienzo del siglo XX. Las
primeras de estas dicen relacion con situaciones
localizadas en las pampas, las planicies orientales
de mayor potencial agropecuario que se despliegan
a lo largo del limite internacional. Por un lado, un
territorio mas plano y facil de controlar permitio
al gobierno vecino empezar la incorporacion de la
Patagonia argentina de manera mas rapida que la
chilena. Por otra parte, el proceso de integracion

y ocupacion chileno procedié mas lentamente, en
parte debido a las mayores dificultades geograficas
de un territorio extremadamente accidentado y
eminentemente acudtico y en parte debido a la
indolencia de sociedades explotadoras extranjeras.
El estado habia delegado el proceso de ocupacién
¢ integracion a estas tltimas, entregdndole
integralmente el territorio fiscal y pidié¢ndoles, a
cambio de su explotacion, de atracr colonos en sus
recintos ¢ implementar carreteras y vias navales
para uso de todos. Varios documentos de la época
relatan como las ventajas del territorio argentino,
junto con la negativa de estos privados en entregar
lo comprometido para colonos libres chilenos,
fomentd el asentamiento espontdncos de ciudadanos
de este origen que se instalaron cerca del limite
internacional, dependiendo del territorio trasandino
y entrando finalmente en conflicto con los dueios
de la estancias que confundian la nocion de tierras

fiscales concesionadas con la de propiedad privada.

Luego de la primera guerra mundial, las sociedades
explotadoras fueron culpabilizadas oficialmente de la
fragilidad geopolitica de la regién y de los riesgos que
esta implicaba. De esta conviccion derivaron politicas
territoriales que, desde fines de los afios veinte, sobre
todo en los gobiernos de Carlos Ibafiez del Campo
(1927-1931) y Pedro Aguirre Cerda (1938-1941), se
abocaron a reducir la hegemonia de las explotadoras y
reforzar la presencia estatal. La nacionalizacién de los
transportes fue concebida como principal detonante
de la incorporacion, de forma paralela a nuevas
politicas de colonizacion orientadas a reducir las
superficies de las sociedades explotadoras, maximizar
el ndmero de propiedades entregadas a familias de
colonos y fundar poblados rurales que favorecieran
¢l comercio entre cllas; ideas que, inspiradas en la

ruralizzazione del fascismo italiano, se pensaba que

FIG. 03: Rio Simpson. Robert
Gerstmann 1932.

en Aysén podrian ser aplicadas con mayor facilidad

y mejores resultados por ser aun enteramente una
propiedad fiscal”: mas alld de las problemaricas
contingentes, el ‘vacio’ de Aysén presentaba a la region
cual terreno fértil para imaginar un futuro pais basado
sobre ideologfas de tercera via®.

Ibdfiez se concentro en la zona norte de la region,
sobre todo con la delimitacion de Aysén como
provincia, con la fundacion de poblados y la
ejecucion de su primera ruta automovilistica
transversal; el camino internacional que unirfa la

capital Puerto Aysén con la ciudad de Baquedano

(luego renombrada como Coyahique), el poblado
de Balmaceda y, empalmando con la infraestructura
argentina, con la costa Atlantica. Pedro Aguirre
Cerda se enfoco en gatillar la colonizacion del

sur de la region, concentrando su esfuerzo en la
nacionalizacion de los transportes navales y, sobre
todo, en la ejecucion del canal de Ofqui; una obra

de ingenierfa hidraulica relativamente pequena que
debia unir el mar interior al norte y al sur del Istmo
para evitar que barcos pequefios tuvieran que cruzar
el Golfo de Penas?. Su fin era impulsar la instalacion
de las familias de colonos a que se pretendia entregar

terrenos de su entorno inmediato y de las areas
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dejadas libres por la reduccion del espacio otorgado
en concesion en el valle del Baker™.

Iniciando estos intentos de nacionalizacion, el

‘vacio’ de Aysén fue imaginado como un espacio

de grandes riquezas potenciales, ganaderas,
madereras o pesqueras” que fueran: un futuro
prometedor celebrado en funcion de la densificacion
poblacional, de la afirmacién de la soberania y de

1. . Ly -
una ‘chilenizacion’ a concretar transformando selvas

. , .
indémitas en dreas productivas.

Ejemplares al respecto son las fotografias del primer
libro sobre Chile del fordgrafo Robert Gerstmann™
(1932), que recalcaban como en Aysén se estuvieran
produciendo fendmenos de britanizacion o de
argentinizacion, similarmente a otros tipos de
documentos que ademas denunciaban el acercamiento
de obreros y campesinos descontentos a ideologias
marxistas’ en la Patagonia entera. Con su serie

de instantaneas, Gerstmann no solo observaba el

J mantenimiento del estado de aislamiento, sino que

TRACV1 PUERTO-MUMTT
‘ PL}%T;T\?A?(FE%UL s la falta de cualquier tipo de expresion de chilenidad.

ng Eo::'i; al Junto con la extrafia presencia de gauchos, figuras
N dhuping culturales propias del folclor argentino, subrayaba
la igualmente extrafia presencia britanica, la de los

FIG. 04: derecho - plano de 1944 que muestra la navegacion austral duefios de las CSTANCIas, pero no mostraba el rostro
proyectada con el istmo de Ofqui El plano original se encuentra en de los colonos. Al mismo tiempo, sin embargo,
el Archivo Nacional —Ministerio de Obras Publicas— Libro 4083 y < . PP
fue publicado en el mismo afo en la revista Mar, de la Liga Maritima Gerstmann subrayaba las transformaciones incipientes
de Chile, num. 104. 1zquierda: Hotel de la Laguna San Rafael. Foto que estaba propulsando el estado. Similarmente a
Robert Gerstmann. Fuente: Archivo fotogréafico Biblioteca UCN, , L. i ,
Antofagasta. la Guia del Viajero de 1931, donde Aysén no estaba

representada por sus magnificos paisajes, sino que por
la carretera de Ibdfiez en construccion, el fotdgrafo

le otorgaba a este espacio el significado de una

region cuyo potencial altamente productivo estaba
cerca de activarse. Enfatizando el rol activo de los
incendios forestales para construir la misma rura,

una foto de bosques quemados en el valle del rio
Simpson glorificaba la accidén de un estado proclive a
eransformar las selvas indomitas para acoger la vida
nacional [FIG.03].

Con acciones y discursos de este tipo, la atn poco
conocida region de Aysén se re imagino en base

a sus supuestos potenciales productivos y futuro
prometedor inclusive adonde se previera su mejor
porvenir turistico. De hecho, aun surgiendo la
posibilidad de aprovechar sus bellezas en estos
términos, la laguna San Rafael, elegida a fines de
los treinta como el destino mas importante en la
region’, sino uno de los mds importantes en el
mundo, no se presentd como un espacio a preservar,
sino que como una suerte de monumento natural: un

paisaje Unico, incomparable vy sublime, pero fulcro de

un discurso que apuntaba a la trasformacion radical
de su entorno inmediato, de toda la costa patagonica
y los archipiélagos occidentales. Su belleza se

FIG. 05: Trazado general del canal interoceanico de Rodriguez establecié como vehiculo de la voluntad con que se
del Busto. preveta que el canal de Ofqui — con las nuevas rutas
maritimas, poblados y caminos que deberfa haber
gatillado — convertiria este lugar en el tercer polo de
desarrollo del territorio austral, a mitad entre Puerto
Montt y Punta Arenas. El pequenio hotel que los
recién creados Servicios Maritimos de Ferrocarriles

del Estado construyeron en la Laguna [FIG.04], un
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FIG. 06: secuencia de fotos
nuevas publicadas en el
segundo libro de Gerstmann
sobre Chile.

dispositivo para aprovechar su belleza natural fue la
primera y Unica obra ejecutada entre varias que no

se realizaron o fracasaron antes de que terminara su
ejecucion. Cual punta de lanza de la colonizacién
entre los aun inhabitados costa y archipiélagos, se
establecié como principal vehiculo de resignificacion,
chispa inicial del desarrollo del mas aislado sur de la
regién y cristalizacion de la confianza en un futuro
altamente productivo que la fracasada obra del canal

deberia haber gatillado?.

Otro aspecto destacable de la resignificacién de esta
primera ¢poca se encuentra en la cultura alemana
de los treinta. La reconocida cercania de Ibanez con
clla puede en parte explicar cOmo Aysén, iniciando
a aparecer en guias turisticas y en otros tipos de
representaciones del pafs, como el catdlogo del
pabelldn de Chile en Sevilla 29" se mostrd como
parte de un Pas frio, con una resigniﬁcacién geo
climatica en que se mostraban los avances de
incorporacién y los potenciales de la regién, se
celebraba la pronta desaparicion de los pocos indios
canoeros aun en vida y Aysén se comparaba con el
norte de Europa. Ello, enfatizando el cardcter de un

*° En los cuentos

clima no tan extremo como aquello
permeados de propaganda nazi del explorador Max
Yunge®, encargado durante el gobierno Ibanez de
explorar las rutas donde ejecutar nuevos caminos,

el colono de origen alemana se presentaba como el
mejor candidato para la colonizacién de un territorio
descrito como inhospito y sublime; sus libros,
publicados en la Alemania de Hitler, construyan
discursos que facilmente se pueden vincular con
ideas que circulaban en el mundo de alemanes
asentados en Chile. Entre ellos, los de intelectuales
como Carlos Keller, quien afirmaba la necesidad de

una suerte de germaniﬁcacién del pafs entero™y

que finalmente, aunque en un nivel bastante menos
ambicioso, aterrizaron en Aysén con el asentamiento
de las tres o cuatro familias de colonos de este origen
que, con la ayuda del primer ayudante de Yunge,

el explorador aleman Augusto Grosse, dieron vida

al poblado de Puyuhuapi®. El impetu de las ideas
que circulaban alrededor de construir caminos y

2y

abrir espacio “entre selvas y pampas™, pasando por
las descripciones paisajl’sticas de los relatos nazi-
romdnticos de Yunge, a su vez integrante de una
familia de pioneros alemanes de fines del siglo XIX,

. ) . .
tambi¢n abrio la pregunta sobre quienes debiesen ser

los mejores candidatos para la colonizacion.

Enlo que concierne vinculos internacionales,

otro aspecto a destacar es que el problema de

la argentinizacién de las pampas no se presentd
solamente desde el punto de vista de la necesidad de
integrar Aysén al territorio chileno vy reafirmar la
identidad nacional a causa de la dependencia de sus
pobladores de lugares ajenos. El prob]ema también
residia en el interés que el mundo trasandino, de
distintas maneras y en distintas épocas, demostrd con
respecto a la voluntad de una integracion transversal
a realizar conectando su territorio con el Pacifico.

En La Patagonia y sus problemas“s, Sarobe observa

que proyectos de este tipo fueron propuestos para
generar beneficios mutuos, pero no podrian interesar
a los gobiernos chilenos porque si se hubiesen
realizado antes de que la Patagonia occidental
alcanzara su propia conectividad, habrian aumentado
la dependencia y los riesgos geopo]l’ticos imp]l’cito&
Estos proyectos revelan una tensién entre visiones
transversales y longitudinales que se expreso desde
ideas como el ferrocarril Calmdn* y el visionario
canal interoceanico ¥ entre Comodoro Rivadavia

y el estuario del Baker [FI6.05] hasta la literatura

intertextual y metaforica con que este mismo cuerpo
fluvial protagonizé cuentos fantasticos del chileno
Francisco Coloane® y del argentino Loboddn Garra
(1936), donde la naturaleza ‘mds’ primitiva del valle de
este rio se presentd como metdfora de la dificultad de
parte de los estados interesados en comprender el rol

de la region y de las relaciones de integracion.

De cualquier modo, y a pesar de la ley de bosques con
que se crearon las primeras reservas de la region, la
manera en que la naturaleza aisenina se integré en los
distintos tipos de discursos, revela como constante
una actitud de dominio en que su supuesta Virginidad
no se aprecia como un valor per se, sino que en los
términos de la capacidad de transformarla de parte
de uno u otro actor del proceso de integracion: en
uno u otro caso la virginidad natural legitimaba las
pretensiones de apoderamiento de quienes fueran,

supuestamente, més aptos para 6110.

LA CONTINUIDAD TERRESTRE (ANOS
CINCUENTA — OCHENTA)

Entre los afos cincuenta y ochenta, las tensiones entre
Chile y Argentina dejaron de expresarse como simples
‘divergencias de opiniones’y se agudizaron hasta

llegar al borde de una guerra bajo las contemporancas
dictaduras que vivieron ambos paises entre fines de
los setenta y comienzos de los ochenta. En Chile este
clima de sospechas reciprocas fomenté nuevos intentos
de integ1'acién que tuvieron su maxima expresién enel
comienzo de la ejecucién de la carretera longitudinal
austral, es decir concretdndose en la idea de que

la conexion de Aysén con el resto del Pais debia
realizarse por medio de una ruta terrestre norte sur a

realizar a pesar de las dificultades geograficas.
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FIG. 07: Alternativas de trazado de Carretera Austral en
discusién en el MOP antes de la dictadura. Levantada sobre
la base de entrevistas con funcionarios del ministerio de

parte de Zunino, J. 1972. Maritorio de la Patagonia Occidental.

Comunicaciones Terrestres. Tesis de titulo citada.

Primeras expresiones de la agudizacién de estas
inquictudes se encuentran en la segunda mitad de
los cuarenta, en la manera en que desde Argentina
los pobladores chilenos fueron discriminados®

y acusados, entre otras cosas, de desfigurar las
bellezas cordilleranas a raiz del descontrol de los
incendios realizados para abrirse espacios libres
para el pastoreo. Su Culpabilizacién se registra en
documentos oficiales, algunos mas diplométicos

y otros mas despreciables. Entre ellos destacan

los estudios de Alberto Maria de Agostini® y

los que realizd el Servicio de Parques Nacionales
Argentinos (1937)% para delimitar dreas protegidas
en conjunto con una seric de decisiones que se
vinculaban tanto con la voluntad de proteger

las bellezas nacionales cuanto con un clima de
sospechas y politicas antichilenas. En Chile la
delimitacion de parques nacionales y reservas
forestales se consolido afios después, sobre todo
bajo el gobierno Frei Montalva, aplicando ideas

PROPOSICION PARA LONGITUDINAL AYSEN

a. grosse
explorador MOP

difundidas por su asesor Rafael Elizalde. Entre el
64y el setenta, la Patagonia occidental se convirtio
enla porcién de territorio con mayor porcentaje de
areas protegidas, distribuidas de manera distinta
entre ambiente maritimo e interior continental.
Costas y archipiélagos se convirtieron en una
inmensa sucesion de parques y reservas, dejando poco
espacio a posibles areas de nuevas colonizaciones.
Por lo contrario, en el interior pampeano estas, de
tamano mas reducidos, se localizaron de manera mas
fragmentada para que, en conjunto con otra politica
de reforestacidn, la proteccion de dichas dreas
contribuyera a recuperar la productividad de grandes
extensiones de suelo, degradado a causa de los
incendios y de la vida trashumante de los pobladores
chilenos. Debian ofrecer oportunidades de trabajo
que ayudaran a consolidar la soberania y fomentar
ast la repatriacién de colonos chilenos en las tan

conflictivas pampas lim{trofes®.
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ANTEPROYECTOS DEL MOP Y CAMINOS ACTUALES
EN CHILOE CONTINENTAL Y AYSEN

fuente: nom.:
emilio_isakson anteproyectos
dic. 1969 caminos actuales
MOP

Esta politica consolidaba una situacién de facto:
renunciaba a la idea de una integracién a partir de
la costa que habia protagonizado, fracasando, los
afos anteriores. Mas que plantear su poblamiento,
el desarrollo de las costas resuleo congelado y

los pueblos costeros mas desconectados, como
Puerto Edén y Caleta Tortel solo recibieron un
apoyo asistencialista, de parte de la armada. Por

lo contrario, la urgencia originada en las tensiones
limitrofes condujo a enfocarse mayormente en el
fomento del desarrollo del interior continental y
pampeano, que se pudo priorizar tambicn gracias al
desarrollo de la aviacién regional. La implementacion
de los vuelos australes, fracasada en los treinta,
resultd viable en los cincuenta, contribuyendo

a fortalecer la confianza de que este medio de
transporte permitiria lograr la independencia de
las pampas obviando la navegacion. A fines de los
sesenta practicamente cada poblado tenfa su propio

aerodromo®. En términos culturales, los vuelos



200

australes permitieron percibir ala regién de una
manera nueva y desde sus rasgos virginales mas
sobresalientes, como los de sus paisajes glaciales y de
su ambiente maritimo, ya consolidado como “drea
silvestre” en casi la totalidad de su extension. En
1959, ¢l mismo afio en que empezaron las politicas de
delimitacién de areas protegidas con la declaracion
del entorno de la laguna San Rafael y de las Torres
del Paine como Parques Nacionales, Robert
Gerstmann los integro en su nuevo libro sobre Chile
mostrandolo de esta manera: Aysén, a través de sus
hiclos eternos y fotos aéreas, ya no aparecia desde los
rasgos de una imagen pastoral, como en su libro de

1932, §ino que como tierra virgen [FIG.06).

Por otra parte, desde fines de los setenta, los
transportes acreos adquirieron nuevas connotaciones,
consrituyéndose como el principal motor para la
cjecucion de los terrestres. Con la exacerbacion de

los conflictos limitrofes durante las contemporaneas
dictaduras de Chile y Argentina, el gobierno militar
decidié emprender la tarea de ejecutar una red vial
estructurada por una troncal norte-sur a pesar de las
dificultades que comportaba la complicada geografia
de la regién. Ademas de posibilitar el transporte de
materiales y viveres a los distintos campamentos que se
instalaron en las selvas para su infraeseructuralizacion,
sobrevolar el territorio posibilitd su reconocimiento en
zonas tan accidentadas, desconectadas y boscosas que
serfan dificil de alcanzar o levantar con otros medios.
Los sobrevuelos anadieron informacién fundamental
al primer levantamiento acrofotogramétrico, de

1971, gracias al cual fue posible iniciar a dibujar los
primeros trazados tentativos de la red [FI6.07]. A partir
de otras alternativas de rutas terrestres ya estudiadas
anteriormente ¥, el cuerpo militar del trahajo, junto
con el Ministerio de Obras Publicas e incluso con la
ayuda voluntaria de algunos habitantes, inicio las obras,

cuyo primer tramo se inauguré en 1982.

La carretera se concibio para dar un golpe inicial,
como una senda ripiada y angosta a ensanchar en
afos posteriores®, al igual que posibles puentes
para cruzar rios y fiordos. Su trazado se planteo de
manera curvilinea para reducir costos respectando la
topografia. De esta manera se podrian enfrentar las
multiples dificultades geograficas sin deber reducir
la extension longitudinai por razones de presupuesto.
Sin embargo, mds alla de la exacerbacion de las
relaciones limitrofes que la catalizaron, la ejecucion
de la ruta también cristalizaba ideas geopoliticas
que circulaban en la academia militar a partir del
proceso de reclamaciones Antarticas y junto a la
consolidacion de la idea de Chile como un Pais
oceanico, dominante sobre la cuenca del Pacifico
debido a su larga costa *. Esta imagen subyace a la
voluntad de revertir la idea del ambiente maritimo
de Aysén afirmada en los sesenta: este ya no debia
ser considerado como improductivo, sino que como
un espacio cuya productividad potenciai debia ser
activada con acciones radicales. La red vial austral,
CON SuS Cramos costeros y sus vias transversales se
podia concebir como parte de esta [dgica, siendo

la ejecucion de su primer tramo seguida por una

politica de desafectacion de las areas protegidas

anteriormente. Junto con esta se previeron proyectos
de colonizacién que, aunque solo iniciaron en el
sector norte de la costa regional, en el entendido

del gobierno militar, debian de a poco seguir
colonizando el espacio maritimo y copar el territorio

insular desde Puerto Montt hasta Cabo de Hornos.

A pesar de su impulso pragmaticamente productivista,
la 1dgica del pensamiento geopolitico-militar inicié
un proceso de resignificacion del ambiente maritimo
que por otra parte también puede ser vinculado

con algunas experiencias de arquitectura de madera
que se fueron desarrollando a construir en su largo,
participando entre los afos ochenta y noventa en los
debates que en estos afios se produjeron acerca de

la que debia ser una arquitectura apropiada para el
pais. Entre ellas, la experiencia mas experimental es
evidentemente la de Amereida y los profesores de la
Escuela de arquitectura de la Universidad Catdlica

de Valparaiso. Desde las primeras experiencias mas
pragmiticas publicadas en el libro de Fundamentos de
la Escuela (1971)7, hasta las mas utdpicas y poéticas
vinculadas con la embarcacidn Amereida’®, en esta
larga y colectiva experiencia, desarrollada entre los
afios setenta y ochenta, la resignificacion del mar y de
los archipiélagos de la Patagonia occidental fue central.
Aungque alineados con las politicas de los tiempos de
la dictadura, en el sentido de devolverle protagonismo
al mar, ese proceso, poético, se jugaba de una forma
distinta a la que regia en los pensamientos del
gobierno militar. Con estos entraba en conflicto en el
sentido de afirmar que para fundar en este espacio no

bastaria con ‘construir campamentos.

Mas alla de estas experiencias, a veces cripticas,

de la arquitectura, nuevos signiﬁcados de Ayse’n

se encuentran en la masiva difusion de imagenes
posterior a la inauguracion del primer tramo de

ruta austral, en 1982. Inici6 entonces un proceso de
difusion del paisaje atravesado que fue evidentemente
impulsado como obra estrella del gobierno milicar.
Sin embargo, mas alla de la propaganda pinochetista,
los variados libros de fotografias que siguieron a la
inauguracion permiten entender cémo, junto con el
ideario productivista y geopolitico que motivaron

su ¢jecucion, la penetracion de la ruta en territorios
anteriormente inaccesibles también gatiiié nuevos

sentimientos acerca de la necesidad de su proteccién.

En uno de los libros de fotografias de George Munro®,
la ruta fue celebrada en honor a la transformacion del
territorio, a su integracion y al avance de la soberania
chilena; en otro*, en honor a sus bellezas naturales, al
goce de sus cualidades escénicas y poniendo énfasis en
cl daio representado por las grandes extensiones de
bosques quemados en el pasado. En el contexto de la
serie fotografica en que se insertan, imdgenes de este
tipo ya no tenfan el mismo significado de las antiguas
fotos de Gerstmann de 1932: instantancas de bosques
quemados no celebraban el avance de la soberanta,
sino que denunciaban sus rastros devastadores. De
esta manera, en Munro se presentaban tanto la clasica
idea del vacio, la de Aysén como una frontera llena

de riquezas naturales aun por explotar, como la de un

territorio remoto a defender por sus cualidades.

Con la afirmacion de estas visiones, la historia de

su incorporacion contribuy6 a la conformacion de
una idea de Pafs frio como la que se cristalizd en el
Pabellon de Chile en la exposicion Iberoamericana
de 1992: una donde una renovada imagen nacional se
consrruyé tanto poniendo énfasis en la abundancia
de recursos naturales a explotar, como la madera

de los bosques australes, cuanto en los encantos

de un pais remoto y virgen. La carretera austral

se habia afirmado como vehiculo de ambas ideas,
demostrando como la antigua voluntad del desarrollo
potencial de la region, entre fines de los ochenta y el
comienzo de los noventa, atin podia coexistir con la

nueva imagen de un parafso a proteger.

LA FRONTERA PERMANENTE (ANOS
NOVENTA — HOY EN DiA)

En los afios posteriores, Aysén y la Patagonia

se cristalizaron como metonimia de una nueva
imagen de Pais a salvaguardar por la presencia

de amplios ambientes virgenes y naturales: una
frontera permanente, cuya conflictividad actual

no reside ya en cuestiones geopolitica& sino que
medioambientales. Best sellers de la literatura de viajes
de las dltimas décadas sefialaron la Patagonia entera
como un lugar mitico y practicamente intocado,
consoliddndola como un destino de importancia
mundial en la cultura global. Protagonistas de esta
resignificacion fueron Cheawin (1977), Theroux (1979)
y, en lo que concierne mas especificamente Aysen,
el chileno Luis Septlveda (1989), cuyas novelas
ambientalistas, anti productivista y antimilitarista,
jugaron un rol fundamental para integrar la costa y
los archipiéiagos dela Patagonia occidental en este
imaginario. Seguramentc una de las externalidades
de este descubrimiento fue la poiitica con que,

a comienzos del siglo XXI, costa y archipiclagos
fueron considerados por el estado como lugares de
belleza superlativa, ideales para negocios turisticos
millonarios que una politica de zonificacion de esta
época buscaba conciliar con la proyecci(’)n de la

igualmenre lucrativa salmonicultura?'.

Si bien las semillas de la voluntad de proteger la
naturaleza patagOnica se encuentran en los afios
sesenta, solo en el siglo Xx1 la imagen de un lugar a
preservar por su caracter remoto se consolidd en el
conflicto exacerbado en contra de HidroAysén. Sin
embargo es importante enfatizar que la afirmacion
de la vision ecologista mds extrema no se expresd
solamente en términos de novelas, camparias
medidticas, catastroficos fotomontajes y panfletos,
sino que se concretd en un proyecto territorial

de gran escala donde la virginidad natural, més
que como constatacion de un hecho, surgio como
un proyecto a construir erradicando actividades
productivas indeseadas; entre ellas la ganaderia,

es decir, la que durante mas un sigio caracterizo el
habitar de pioneros y pobladores. La erradicacion
procede con el rewilding de las grandes extensiones
de ex dreas ganaderas que se convirtieron en los
parques donados por las fundaciones de Tompkins
al Estado Chileno para conformar la “red de los

Parques de la Patagonia”. Otra manera de concretar
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la imagen edénica fue la complera resigniﬁcacién

de la carretera longitudinal austral® que, junto a

su extension maritima — los nuevos cabotajes entre
Caleta tortel y Puerto Natales - se replanted como
una suerte de nueva Parkway del siglo XXI, es decir,
como una inmensa ruta escénica imaginada como
lugar del goce estético y de conectividad entre uno y

otro parque de esta nueva red [FIG. 08].

En realidad, polémicas y proyectos ecologistas
representan un doble conflicto. Su imaginario, por lo
menos en sus versiones inéditas y mads extremas, no
solo entra en tension con ideas productivisms, sino
que tambic¢n con el significado atribuido por las varias
generaciones de habitantes locales. Ello adquiere su
maxima expresion a lo largo del Rio Baker, es decir
en el cuadrante de la region de Aysén que siempre se
mantuvo como el mas desconectado, donde durante
un plazo mas largo se mantuvieron vigentes los ltimos
proyectos de represas de HidroAysén. En su estuario
la Isla de los Muertos y las caracteristicas pasarelas

de cipreses de las Guaitecas de Caleta Tortel fueron
las primeras zonas de la regién que a comienzos del
nuevo siglo se establecieron como zonas t{picas y
monumentos que de una u otra manera conmemoran
la historia del poblamiento y del esfuerzo que tocé

a aquellos que se aventuraron a vivir estos parajes a
pesar de las dificultades; una historia de ‘hacedores de
patria’ que sin embargo parece borrada de un golpe
€N proyectos como el Parque Patagonia, donde, en

el surgimiento del mismo rio, la supuesta virginidad
natural se reconstituyo eliminando la gran excension
de alambrados, fauna e infraestructura de lo que
quedaba de la antigua estancia del Lago Bertrand,

a su vez heredera de una de las primeras sociedades

exp]oradoras con que a comienzos dC] Sigl() XX habfa

iniciado la mas que conflictiva historia de la ocupacion.

No es casual que el estuario del Baker también fue
clegido por Luis Septlveda como escenario de la
victoria épica del mundo natural en contra de la
avidez de la dictadura, de sus despreciados militares
y sus aliados japoneses. El best seller Mundo del Fin del
Mundo® articulé de manera intertextual el recuerdo
de otras novelas, mitos y leyendas de la costa chilena,
pero reinterpretdndolas tanto como metafora de la
despreciada dictadura pinochetista, cuanto como
soporte para la defensa ambientalista asociada a

las aventuras de boicoteo de las embarcaciones de
Greenpeace. Sin embargo, también en este caso, el
imaginario de Aysén como lugar edénico a defender
a toda costa, vuelve a entrar en conflicto con una
literatura local que afirma el motivo del poblador
como un trabajador esforzado y ficl a su patria, pero
por esta olvidado y abandonado a su suerte. Las
palabras del novelista Carlos Aranguiz, afirmando
que “la Patagonia necesita probarle al mundo que
existe y que no es solo un proyecto ecoldgico™
parece desconfiar de la idea de la Patagonia como
nowhere place, la que se consolidd en todas partes

del mundo con los discursos de Chatwin®, Theroux
y Septilveda y, en lo concreto, se tradujo en el
constructo territorial del mega proyecto de rewilding

liderado por Tompkins.

Las vicisitudes que acompanan la historia de la
incorporacion de Aysén a la vida nacional son
variables y multifacéticas. A pesar de ello, su
anilisis permite entender que, incluso desde la
¢poca colonial, este proceso se construyd sobre la
base de dos constantes. Una dice relacion con el
mantenimiento de una condicién de ambigﬁedad que
caracteriza la region como un espacio que pertenece
al pais, pero se percibe y habita como espacio otro.
Esta caracteristica primordial motivd los intentos
de apropiacién e incorporaci(’m que se sucedieron en
su historia. La segunda constante dice relacién con
su caracter conflictivo, con el mantenimiento del
vinculo entre los principales episodios de integracion
morfoldgica y cultural y ciertos momentos criticos
de la historia. La investigacién confirmé que se
produjo una 1'esigniﬁcacién del territorio alrededor
de cada uno de estos momentos, aunque dos de

ellas han sido mas notorias: la que se produjo al
pasar de la época colonial a la vida republicana,
cuando Aysén fue definida como ultima frontera

de una nacion longitudinal, y la resignificacion
‘verde’ a que se asistio aproximadamente desde los
noventa. Sin embargo, lo que cabe destacar en este
contexto es que el constructo de Aysén como un
lugar edénico a preservar o reconstruir como tal no
condujo a abandonar anteriores ideas y proyectos
de integracion, sino que a replantear sus objetivos y

cambiar sus signiﬁcado&

Se podrl'a pensar que la actual delimitacion de areas
protegidas siga el proceso que inicio entre los afios
cincuenta y sesenta sobre todo en gobierno Frei. Sin
embargo, en aquellos afios parques y reservas fueron
concebidos en gran medida para ayudar a repatriar
poblz{dores chilenos por prob]eméricz{s geopo]fticas
y de trashumancia. El problema de fondo no era la
biodiversidad en si, sino que los obstaculos que el
degrado ambiental oponia a la productividad del
suelo, a la necesidad de afirmar la soberania y al
poblamiento de un territorio que parecfa demasiado
fragil en cuanto vacio. Hoy en dia tampoco se han
desestimado proyectos de arquitectura para el
turismo, como por ejemplo los que se han vuelto a
concebir en las cercanias de la laguna San Rafael por
iniciativa de estrellas televisas como Don Francisco y
el encargo que este dio a German del Sol para discfiar
un hotel de lujo en la isla Nalcayec. Sin embargo,

si en los cuarenta el proyecto de un hotel en este
mismo entorno se concibié como punta de lanza de
una politica integradora orientada a la densificacion
poblacional, lo que se busca hoy en dia, en vircud

del actual imaginario edénico, es la exclusividad del
aislamiento y del despoblamiento. Asimismo, se
puede afirmar que la resignificacion verde no condujo
a plantear que la region no debiera integrarse al
resto del Pais, sino que su incorporacién puede ser
concebida de otra forma, definiendo una suerte de
continuidad, pero de rasgos ecolégicos. La mas clara
expresion de ello es la manera en que, para el ideario
ccologista, el proyecto de integracion longitudinal
en que mayormente se concretaron los anhelos de
incorporacion del siglo XX, la carretera austral, pasé
de ser considerada una obra activadora del desarrollo

productivo para afirmarse como vehiculo del ideario

ambientalista: un dispositivo visual para el goce
estético y soporte de una vision que, en sus términos
mds extremos, y alineada con el manifiesto de la
ecologia profunda de Arne Naess, pareciera mas bien

orientarse a buscar el despoblamiento.

Si bien se han mantenido gran parte de las variables
que guiaron el proceso de incorporacion hasta

los afios ochenta - conectividad, turismo y dreas
protegidas su motor actual es un ideario en que el
despoblamiento de la region dejd de ser considerado
una amenaza, para convertirse en un valor ¢

incluso en un bien de consumo para el turismo
mundial. Este cambio de sentido se expresa en los
imaginarios enfrentados de los habitantes con el
proyecto ecologista: una tension que revela que,

en la realidad, la resigniﬁcaci(’m verde, en su clave
turl’stico—ecol(’)gica, pertenece al mismo proceso de
globalizacion de que sus promotores suclen acusar a
proyectos como HidroAysen. Ello en el sentido que,
ya sea que el futuro de esta regioén se imagine como
una ‘mega’ reserva cncrgética 0 como una ‘mega’
reserva natural, ambos escenarios plantean un rol
de la regién adentro de circuitos supranacionales:
por un lado, aquellos en que Chile busco competir
resolviendo sus carencias energéticas y por otro
aquellos en que los ecologistas quieren integrar
Aysén y la misma Carretera Austral como destinos
remotos del turismo de clase mundial; visiones en
apariencia opuestas pero que surgen de una misma
resignificacion mds general: la que, no percibi¢ndose
ya la urgencia de poblar o repatriar, desplaza las
antiguas tensiones gcopo]fticas nacionales con
cuestionamientos geoecondmicos globales; una
resigniﬁcaci(’m que, posiblemente por la macro
escala en que opera, parece operar excluyendo la
poblacion local entregando el aprovechamiento

del espacio a multinacionales, estrellas televisivas,
multimillonarios y extranjeros, antes que a los

habitantes locales.

Esta problem:’ltica recuerda la situacion de Aysén

al comienzo del siglo pasado, cuando los escasos
medios de sus pioneros se enfrentaron con el

mundo de las grandes concesiones con que todo el
territorio de estudio fue entregado a capitales casi
exclusivamente britanicos. La invesrigacif')n, mas que
concluir con un juicio de valor sobre los posibles
escenarios del futuro regional, optd por tratar de
incluir en los debates actuales la pregunta de si
acaso en el nuevo ciclo historico que estd iniciando
con la reciente resigniﬁcacién geoeconémica, el
enfrentamiento de problemdticas de macro escalay
supranacionales no estard conduciendo a un nuevo
ciclo de tensiones analogas a las del siglo pasado

y por lo tanto a la renovacién del abandono que
enfatizan los habitantes de Aysén; un grupo social
relativamente reducido pero que, de una u otra
manera, protagonizé las preocupaciones impll’citas en
los proyectos de unidad y los multifacéticos procesos
que tratd de descifrar con esta investigacion: una
historia abrumadora, compleja y conflictiva cuyos
rastros no deberfan ser borrados por ninguno de los

escenarios futuros.
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